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Vorrichtuhg zum hydrauiischen RaddruckauSgleich fUr vier- Oder 
. mehrrHderige Kraf tf stfirzeuge 

(Zusatz zu Fatent ........... (mentanmelduhg amtliches Akten- 

zeichen P 14 80 185.5-21)) . 


Im Hauptpatent ........... (Patentanmeldung amtliohes 

Aktenzeichen P l^i 80 185.5-21) ist eine Vorrichtung zum 
hydrauiischen Haddruckausgleich fUr vier- Oder mehrraderige 
Kraftfahrzeuge unter Schutz gestellt, welche mit Hydrauiik- 
zylindern, die jeweils die anteiligen Laaten einzelner Rttder 
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Oder Radgpupp n Ubertragen und die doppeltwirkende Kolb n 
aufweisen, die ferner mit absperrbaren Verb indungs lei tungen 
Jeweila zwischen dem stirnseitigen und dem kolbenstangen- 
seitigen Zylinderraum bei raindestens einigen dieser Hydraulik- 
zylinder und mit absperrbaren Ausgleichleitungen ausgerflstet 
ist, die jeweils die sfcirnseitigeri Zylinderrftume bzw. die 
kolbenstangenseitigen Zylinderrftume der Hydraulikzylinder 
einer Ausgleichsgruppe untereinander verbitiden* Diese Vor- 
richtung nach dem Hauptpatent. ist durch die Kombination 
folgender Merkmale gekennzeichnet: 

a) Die Absperrung der Verb indungs lei tungen awischen 
dem stirnseitigen und dem kolbenstangenseitigen 
Zylinderraum der Hydraulikzylinder erf olgt durch in art 
ich bekannter Weise vom Pahrerplatz aus willkurlich^ 
vorzugsweise mittels Druckmitteltlbertragung, betatig- 
bare Schaltorgane, die bei den Hydraulikzylindern 
mindestens zweier jeweils einander zugeordneter RSder 
bzw» Radgruppen iri ihrer Of fenstellung glei'chzeitig in 
an sich befcannter Weise je einen als Peder wirkenden 
hydropneumatischen Speicher zuschalten^ 

b) die Absperrung der Ausgleichsleitungen zwischen den 
stirnseitigen Zylinderriumen oder/und zwiscben den 
kolbenstangenseitigen ZylinderrSumen der Hydraulik- 
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zy Under einer Ausgleichsgrnippe erfolgt ebenfallB 
durch in an sich bekannter Weise vom Pahrerplatz aus 
wiliacttrltch, vopzugswelse mittels Druckmitteltlber- 
tragong. l>et*tiB^8^ Absperrorgane. 

' 'c) Die FlOssigkeitsraenge in den stirnseitigen Zylinder- 
rftuinen und die in den kolbenstangenseitigen Zylinder- 
raumen der Hydraulikzylinder jeder Ausgleichsgruppe • 
ist in an sich bekannter Weise durch ein vom Fahrer-- . 
platz aus willkilrlich, vorzugsweise ndttels DruckmittelT 
ttlJertragung, betStigbarea Steuerorgan verSnderbar, das 
ais Dreiwegventil ausgebildet ist. und eine Schliefi- 
Btellung, eine erste Durchgangsstellung zur Verbindung 
der Ausgleichsleitungenzwischen den stirnseitigen 
Zylinderravunbn mit einer ein RUckschlagventil auf- 
weisenden Quelle konstanten Drucks und aur gleich- 
zeitigen Verbindung der Ausgleichsleitungen zwischen 
den kolbenstangenseitigen ZylinderrSuinen liiit einem 
drucklosen Vorratsbehaiter und eine zweite Durchgangs- 
stellung zur Verbindung der Ausgleichsleitungen 
■fewischen den stirnaeitigen ZylinderrSumen mit dem 
drttekiosen Vorratsbehaiter und zur gleichzeitigen 

. * Verbindung der Ausgleichsleitungen zwis(^en den 
; • kolbenstangenseitigen Zylinderraumen mit der Quelle 
konstanten Drucks aufw ist. 
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Vorrichtungen der soeben kurz b^schriebenen Art 
eignen sich besonders gut fUr (ieiandefahrzeuge, fUr 
Spezialfahrzeuge zum Transpoptieren schwerer und sperriger 
Las ten und fUr Kranfahrzeuge* 

B'Vlv bestimmte.fi'ahrzeugarten sind jedoch noch bessere 
Stabilitatseigehschaften der Federung erwttnscht, als sie 
die eingangs dargelegten Vorrichtungen ermOglichen. 

Die vorliegende Erfindung bezweckt eine Verbesserung 
und weitere Ausbildung der Vorrichtung nach dem Haupt- . 

patent • • . . (Patentanmeldung amtliches Akten- 

zeichen P 14 80 185.5-21) und dient zur LBsung der Aufgabe, 
die'Stabilitatseigenschaften derartiger Vorrichtungen zu 
verbeasern^ 

Diese Aufgabe wird geniafi der- Erfindung dadurch gelSst, 
dafi die Absperrorgane der die jeweils stirnseitigen Zylinder- 
raume mit.den jeweils kolbenstangenseitigen Zylinderraumen 
verbindenden Verbindungsleitungen mittels eines geraeinsamen 
Stellzeuges gleiehzeitig in Sperrstellung bewegbar sind 
und dafi mit diesem Stellzeug*ein Mehrwegeschaltorgan gekuppelt 
ist, Uber welches gleichzeitig mit Erreichen der genannten . 
Sperrstellung die, die stirnseitigen Zylinderraume jeweils 
einer Gruppe. von HydraUlikzylind^rn verbindende Ausgleichs- 

- i| - 
0098A9/0332 


\: ■'■ 1580793 

leiturig an die, die. kolbenstangenseitigen Zylinderraume je 
einer anderen Ciruppe von Hydraulikzylindern verbindende Aua- 
gleichsleitung und die, die kolbenstangenseitigen Zylinder- 
raume der erstgenannten druppe von Hydraulik ay Under n ver- 
bindende Ausgleichsleitung an die, die stirnseitigen 
Zylinderraume der anderen Gruppe von Hydraulikzylindern 
verbindende Ausgleichsleitung anschliefibar is t. . - 

Im folgenden wird die Erfindung durch die beispiels- 
w^ise Beschreibung einer bevorzugten AusfOhrungaform unter 
Bezugnahme auf die beiliegende Zeiohnung nah«r eriautert, 
iij welcher. eine Schemaskizze einer Vorriehtung gemftfi der 
Erfindung mit einer federungs-Stabllisiereinrichtung dar- 
gestellt ist. 

In der Zeichnung sind paarweise durch starre Achsen 
verbundene Fahrzeugrader . 1, 2, 3 und 4 abgebildet, denen 
jeweils Aufhangungseleraente 5 zugeordnet sind, welche Von 
Hydraulikzylindern gebildet werden, in denen jeweils ein 
ttber eine Kolbenstange an der betreffehden Pahrzeugachse 
angreifender Kolben gefOhrt ist. pie Hydraulikzy Under sind 
jeweils an dem bei 7 angedeuteten Fahrzeugrahmen angelenkt. 
Selbstverstandlich kanri.auch umgekehrt die Kolbenstange am 
Fahrzeu^ahnien. angreifen, wahrend sich die Hydraulikzy Under 
gegen die Fahrzeugachse abstUtzen. • 
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Die der gesamten Querschnittsfiache der Kolben 6 
zugeordneten ZylinderrSume, Welche im folgsenden als stirn- 
seitige ZylinderrauniB bezeichnet warden. Bind mit den 
Zylinderraumen, welche dem um den Querschnitt der Kolbenstange 
verkleinerten Kolbenquerschnitt zugeordnet sind and welche 
als kolbenstangenseitige Zylinderraume bezeichnet werden, 
Uber Verbindungsleitungen 8 verbindbar. Im Zuge dieser Ver- 
bindungsleitungen liegen jeweils Mehrwegeventile 9 nit je drei 
Schaltstellungen, in deren erster, bei 10 angedeuteter Schalt- 
stellung die Verbindungsleituhg 8 jeweisl derart freigegeben 
wird, dafi der stirnseitige und der kolbenstangenseitige 
Zylinderraum jeweils miteinander- sowie mit einem pneumatischen 
Druckspeicher 11 Verbindung haben, innerhalb dessen ein 
unter Druck stehendes Gaspolster auf den Pltissigkeits- 
spiegei der DruokfltteBigkeit der VprrichtunR wirkt. In der 
zweiten, bei 12 angedeuteten Sohaltstellung sind jeweils 
der stirnseitige und der kolbenstangenseitige Zylinderraum 
SQWohl vorieinander als auch von dem pneumatischen Druck- 
speicher getrennt und in der dritten* bei 13 angedeuteten 
Sohaltstellung ist nur Jeweils der stirnseitige Zylinderraum 
mit dem pneumatischen Druckspeicher ll' verbundeh, wfthrend 
die Verbindung nach dem kolbenstangenseltigen Zylinderraum 
abgesperrt ist. Die Bedeutung der einzelnen Schaltstellungen 
wird im folgenden noch ntther eriautert. 
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Die jeweils sfcirnaeitigen Zylinderraume der den jewej.ls 
an eirier Fahrzeiigseite belindlichen Radern 1 und -3 bzw. 
2 und 4 zugeordneten Hydraulikzylinder sind j^weils tlber 
Ausgleichsleitungen l4bzw. 15 ^ je einer Gruppe verbunden 
and in glexcher Weise sind jeweils auch die kolbenstangen- 
seitigen Zylinderraume je elher &ruppe von Hydraalikzylindera 
aber Ausgleichsleitungen 16 bzw. 17 Verbunden.. Im Zuge dei* 
genannteri Ausgleichsleitungen sind jeweils beil8 angedeutete 
Ajbsperrorgane angeordnet • 

Diei zur Verbindung der Hydraulikzylinder der RSder 
gruppe 1, 3 dienenden Ausgleichsleitungen 14 und l6 stehen 
Uber Leitungen 19 bzw. 20 mit einem Mehrwegeventil 21 in 
Verbindung^ wShrend die Ausgleichsleitungen 15 und 17, welche 
die der Radergruppe 2, 3 zugeordneten Hydraulikzylinder 
miteiriander' verbinden, tlber Leitungen 22 und 25 an ein 
weiteres Mehrwegeventil 24 angeschlossen sind. Ferher 
fUhren 2U den beiden Metowegeventilen 21 und 24 jeweils 
mit Rttckschlagventilen yersehene Zuleitungen 25» welohe 
an eine Druckmittelpumpe 26 angeschlossen sind. Aufterdem 
sind- vori den genannten Mehrwegeventilen wegftlhrende 
Leitungen 27 vorgesehen, welche in einen; Druckmittelvor- 
ratsbehaiter 28 einmllnden* 

Die beiden Mehrwegev ntile weisen. jeweils vi' r wahlr 
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weise einstellbare Schaltstellungen auf, in deren erster, 
bei 29 angedeuteter Schaltstellung die Druckmittelpumpe 26 
Verbindung mit der die jeweila kolbenstangenseitigen 
Zylinderraume je einer Crruppe von Hydraulikzylindern ver- 
bindenden Ausgleichsleitung 16 bzw. 17 hat, wMhrend der 
Druckmittelvorratsbehaiter 28 an die, die jeweils stirnseitigen 
Zylinderraume derselben Ciruppe von Hydraulikzylindern ver- 
bindende Ausgleichsleitungen 14 bzw. 15 angeschlossen ist. . 

In der bei 30 angedeuteten Schaltstellung sind die 
jeweils di^ stirnseitigen Zylinderraume einer Gruppe von 
Hydraulikzylindern verbindende Ausgleichsleitung und di6 
jeweils die kolbenstangenseitigen Zylinderraume derselben 
Crruppe von Hydraulikzylindern verbindende Ausgleichsleitung 
sowohl voneinahder als auch von der Druckmittelpumpe und 
dem Druckmittelvorratsbehaiter abgetrennt. - 

In der dritten, bei 31 angedeuteten Schaltstellung ^ 
ist die Druckmittelpumpe 26 im Uegensatz zu der bei 29 
angedeuteten Schaltstellung mit der die jeweils stirnseitigen 
Zylinderraume je einer druppe von Hydraulikzylindern 
verbindenden Ausgleichsleitung 1^1 bzw. 15 verbunden, wahrend 
der Druckmittelvorratsbehaiter 28 jeweils an die, die jeweils 
kolbenstangenseitigen Zylinderraume dieser Uruppe von 
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Hydraulikzylindern verbxndende Ausgleichsleitung I6 bzw* 17 

angeschl03sen ist. 

Schliefilich iat noch eine vierte, -bei .32 eingezeichnete 
Schaltstellung der Mehrwegeventile 21 bzw. 24.. verges ehen. 
In dieser Schaltstellung sind die von der DruGkmittelpumpe 
bzw* dem Druckmittelvorratsbehaiter nach den Mehrwegeventilen 
fahrenden Leitungen 25 bzw, 27 abgesperrt, w^hrend die : 
Ausgleichsleitungspaare 1^1 und 16 bzw.. 15 und 17 jeweils 
jnit einem Leitungspaar 33, 3^ in Verbindung stehen, welches 
in der bei 35 angedeuteten Weise ausgekreuzt ist. Wird 
also an beiden Mehrwegeventilen 21 und 24 gleichzeitig 
die vierte Schaltstellung eingestellt, so entspricht dies 
einer Verbindung der Ausgleichsleitung mit der Ausgleichs- 
leitung 17 und einer Verbindung der Ausgleichsleitung I6 . 
mit. der Ausgleichsleitung 15. * 

Bei 36 ist in der Zeichnung ein Stellzeug angedeutet, 
mittels welchem die Mehrwegeventile 9 ungeachtet der 
jeweils von Ihnen augenblicklich eingenommeneh Schalt- 
stellung gleichzeitig in ihre dritte Schaltsteliung ge- 
fdhrt werden kdnnen, wobei auBerdera noch die Mehrwege- 
ventile 21 und unabhtogig von der gerado eingenommenen 
Schaltstellung In. Lhre vierte Sch.altstollung gebrachb v/erden. 

. -9.-] BAD OFUGINAL 


1580793 

Im folgenden wird die Wirkungsweise der in der 
Zeichnung dareestellten Ausftlhrungsform einer Vorrichtung 
nach der Erfindung nSher eriautert. 

In ahnlicher Weise wie bei der im Hauptpatent 

(Fatentanmeldung amtliches Aktenzeichen F 14 80 185.5-21) 
unter Schutz gestellten Vorrichtung kann durch Einstellung 
der Dei 12 angedeuteten Schaltstellung an den einer bestimmteh 
Gruppe von Hydraulikzylindern zugeordneten Mehrwegeventilen 9 
die durch die pneuinatischen Druckspeicher 11 ermOgUchte. 
Pederwirkung dieser frruppe von Hydraulikzylindern abgeschaltet 
werden, so dafl zwischen den Hydraulikzylindern je einer 
Gruppe verinittelB der die jeweils stirnseitigen Zylinder- 
rfturae der Hydraulikzylinder 3 verbindenden Ausgleichsleitung 14 
bzw. 15 sowie der die jeweils fcolbeftstangenseitigen Zylinder- 
raume verbindenden Ausgleichsleitung 16 bzw. 17 ausschliefiiich 
ein Raddruckausgleich, beispielsweise zwischen den RSidern 1 
und 3 Oder den Rftdern 2 und 4, stattfindet. Die Mehrwege- 
ventile 21 und 24 nehmen hierbei die bei 30 angedeutete 
Sperrstellung bzw. Normal-B'etriebs-stellung ein. 

Werden nunmehr auch die Ventile 18 in den Ausgleichs- 
leitungen in Sperrstellung gebracht, so werden die einer 
Cruppe von RSdern zugeordneten Hydraulikzylinder oder auch 
samtliche Hydraulikzylinder zu atarren Verbindungselementen 

' to " ■ . •• 
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zwischen den Achsen und dem Fahrzeugrahmen 7. . . ' ^ 

Befinden sich die MehrWegfeventile 9 in der bei 12 
angedeuteten Spews t el lung, bo kamn dureh Einstellen der 
bel 29 Oder bei 51 angedeuteten SchdltstelLungen an den 
Mehrwegeventilen 21 bzw. der jeweilige Abstand zwischen 
Radachse und Fahrzeugpahmen beliebig verfindert werden, 
iridem entweder in den stirnseitigen Zylinderraum bestiramter 
Hydraulikzylinder nruckmittel eingepumpt und aua den • 
kolbenstangenseitigen Zylinderrauraen Druckmittel abgelassen 
wird 'Oder umgekehrt . 

wahrend der Pahrt befinden sich jedoch die Mehrwege- 
ventile 21 und 2K im allgemeinen in der bei 30 angedeuteten 
Schaltstellung. . 

Wenri jedoch das Stellzeug 36 durch Bewegung eines 
Betatigun^hebels 37 in Richtung des Pfeiles A betfttigt 
wird, so werden die Mehrwegeventile 9 in die bei 13 ange- 
deut.ete Schaltstellung und die Mehrwegeventile 21 und 2^ 
in die bei 32 angedeutete Schaltstellung gesteilt, wodurch 
erreicht wird, dafi jeweila die, die stirnseitigen Zy Under- 
raume Jewells einer Gruppe von Hydraulikzylindern verbindende 
, Ausgleichsleitung an die* die kolbenstangenseitigen 
Zylind rraum je einer anderen Gruppe von Hydraulikzylind rn 
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verbindende Zweigleitung und die, die kolbenstangenseitigen 
ZylinderrSume der erstgenannten druppe von Hydraulikssylindern 
verbindende Ausgleichsleitung an die, die stirnseitigen 
Zylinderr^ume der anderen Gruppe von Hydraulikzylindern 
verbindende Auagleichsleitung angeschlossen vrird. Hierdurch ' 
ergibt sich eine besondera gate- Stabilisierung. der Federung 
des betreffenden Pahrzeuges wShrend der B^ahrt. 

Es leuchtet ohne weiteres ein, da& auch die jeweils 
einer Radachse zugeordneten Hydraulikzylinder zu einer 
Grruppe zusammengefafit werden kSnnen, so dafi ein Federungs- 
ausgleich zwischen jeweils zwei Radachsen erfolgen kann, 
indem die bexden Ausgleichsleitungen je einer druppe von 
Hydraulikzylindern kreuzweise miteinander in. Verbindung 
gebracht vierden, wozu eine MehrweGeventilanordnung dienen 
kann, die ahnlich ausgebildet. ist, wie die Mehrwegeventile 21 
und 2k. 

Werden bei der in der Zetchnung dargestellten 
, Vorrichtung nach der- Erfindung die Ventile l8 abjgeeperrt, 
so kann durch Auskreuzen der Verbindungen zwischen-'den 
Ausgleichsleitungen 14 und: 15., sowie l6 und 17 vermittels 
der Mehrwegeventile 21 und 24 eine ausschliefilich zwischen 
den Rfidern 3 und 4 wirksame FeaerunBSstabilisierung erreicht 

-12:- 
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werden. Mit Hiif e eines weit'eren Satzes von Absperrventilen 

iti den genannten Ausgleichsleitungen last sich dieselbe 
StahLilisierungswirkung wahlWeise auch fflr die Pahrzeug- 
rMer 1 und 2 erreichen. 
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fatehtansprttehe 


1. Vorrichtung zum hydraulischen RaddruckauBgleioh fOr 
vier- Oder mehrrSaerige Kraftfahrzeuge, inxt Hydraulik- 
zylindern,' die jeweils die. antelligen Las ten einzelner Rftder 
Oder Radgruppen ttbertragen und die doppeltwirkende Kolben 
aufweisen, mit absperrbaren Verbindungsleiturigen jeweile 
awiachen dem stirnBeitigen und dem koXbenstangeneeitigen 
Zylinderraum bel ndndestens einigen dieaer Hydraulikzy Under 
und ait abaperrbaren Ausgleichsleitungen, die jeweils die 
stimseitigen Zylinderraume bzw. die kolbenstangenseitiigen 
Zylinderrftujae der Hydraulikzylinder eineir Ausgieichsgruppe 
untereinander verbinden, naoh Hauptpattnt ........... (Patent" 

anmeldung amtliches Aktettzeiehen f tk 80 185.5-21), welcbe 
aufierdem die Konbination folgettder Merkinale aufweiat; 

a) Die Absperrung der Verbindungsleltungen zwii3chen 
dem stimseitigen und dem kolbenstangenseitigen 
ZyXinderraum der Hydraulikzylindet crfolgt durch 
in an sich bekannter Weise vem Fabrerplat* aua 
willkOrlioh, vorzugsweise mittela DruckmittelUber- 
tragung, bettttigbare Sohaltorgan«> die bel den 
Hydraulikzylindern minde»t«n» J«w«il8 einanda^ 

jtugeordneter Rttder bzw. Radgruppen in ihrer Otfen- 
•t liung gl iohWitig in an sicli bekannter Weise 
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. je einen als Peder wirkenden hydropneumatischen 
; Speicher zuschalten* 

b) die Absperrung der Auagleichsleitungen zwischen den 
stirnseitigen Zylinderraumen oder/und zwischen den 
. kolbenstangenseitigen ZylinderrSumen der Hydraulik- 
zylinder elner Ausgleichsgpuppe erfolgt ebenfalls 
dtirch in an sich bekannter Weise vom Pahrerpiatz aus 
willkttrlich, vorzugsweise mittels Druckmi.ttelUbertragung 
betatigbare Absperrprgane.. 

e);Die Flttssigkeitsmenge in den stirnseitigen Zylinder- 
raumen und die in den kolbenstangenseitigen Zylinder- 
rSumen der Hydraulikzylinder jeder Ausgleichsgruppe 
ist in an sich bekannter Weise .durch ein vom Pabrer- 
. plat2 aus willkttrlich, vorzugsweise mittels Druck- 

mitteiabertragungi betatigbares Steuerorgari veranderbar, 
das als Dreiwegventil ausgebildet ist und e-ine SchlieB- 
stellung, eine erste Durchgangsstellung zur Verbindung 
der Ausgleichsleitungen zwischen den stirnseitigen 
Zylinderraumen mit einer ein RUckschlagventil auf- 
weisendeh Quelle konstanten Drucks und zur gleich- 
zeiti gen Verbindung der Ausgleichsleitungen zwischen 
den kblbenstangenseitigen Zylinderraumen mit e4.nem. 
drucklQsen Vorratabehaiter und eine zweite Durchgangs- 
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steliung zur Verbindung der Ausgleichsleitungen 
zwischen den stirnseitigen Zylinderraumen mit dem 
drucklosen Vorratsbehfilter und zur gleichzeitigen 
Verbindung der Ausgleichsleitungen zwischen den 
kolbenstangenseitigen Zylinderraumen mit der Quelle 
konstanten Drucks auf'weist, 

dadurch gekennzeichnet , daB die Absperrorgane (9) der die 
Jeweils stirnseitigen ZylinderrSume mit den jeweils kolben- 
stangenseitigen Zylinderraumen verbindenden Verbindungs- . 
leitungen (8) mittels ei'nes gemeinsamen Stellzeuges (36) 
gleichzeitig in Sperrstellung bewegbar sind und daB mit 
diesera Stellzeug ein Mehrwegeschaltorgan (21, 2^) gekuppelt 
ist, Uber welches gleichzeitig mit Erreichen der genannten 
Sperrstellung die, die stirnseitigen Zylinderraume jeweils 
einer frruppe von Hydraulikzy Under n verbindende Ausgleichs- 
leitung (z,B. 14) an die, die kolbenstangenseitigen Zylinder 
raume je einer anderen Gruppe von Hydraulikzy lindern ver- 
bindende Ausgleichsleitung (17) und die, die kolbenstangen- 
seitigen Zylinderraume der erstgenannten Gruppe von 
Hydraulikzylindern verbindende Au'sgleichsleitung (l6)- an 
die, die stirnseitigen Zylinderraume der anderen Gruppe 
von Hydraulikzylindern verbindende Ausgleichsleitung (15) 
anschlieBbar ist. 
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:2, Vorrichtuhg nach Anspruch 1,: dadurch gekenn-^ 
zeichnet, dafi die Abspex^rorgane in den Verblndungdleltimgen (8) 
zwischen den stirnseitigen und disn kolbenstangenseitigen 
Zylinderraumen jeweils die Form von Mehrwegeyentilen xnit 
drei Schaltstellungen (10, 12, 13) haben, in deren erster (10) 
jeweils der stirriseitige und der kolbenstangenseitige 
Zyiirtderraum je eihes Hydraiilikzylinders miteinander und 
mit dein pneumatischen Druckspeicher (11) verbunden sind, 
in deren zweiter (12) der dtirnseitige und der kolbenstangen- 
seitige Zylinderraura je eines Hydraulikzylinders voneiniander 
und von dent zugehSrigeh pneumatischen Druckspeicher getrehnt 
sind und in deren dritter (13), jeweils mittels des Stell- 
triebes (36) gleichzeitig an alien Mehrwegeventilen ein^ 
stellbarer StelXung jeweils nor der stirnseitige Zylinderraum 
je eines Hydraulikzylinders mit dem zugehflrigen pneumatischen 
Druckspeicher verbunden ist, wShrend dessen Verbindung zum 
kolbenstangenseitigen Zylinderraum gesperrt ist. 

3r Vo^^^i^htung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das mit den Ausgleichsleitungen verhundehe 
Mehrwegesteuerorgan die £*orm von zwei je einer Gruppe von 
Hydraulikzylindern zugeordneten Mehrwegeventilen (21, 24) 
mit je vier Schaltstellungen (29 y 30,' 31, 32) hat, in deren 
erster (29) jeweils die, die stirnseitigen Zylinderraume 
je iner druppe von Hydraulikzylindern verbindende Auagl^ichs- 
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leitung (14 bzw. 15) mit dem DruclaBitt6lvoa?patsbehaiter (28) 
und die, die kolbenstangenseiti^n ZylinderrSume dieser 
(jruppe von Hydraulikzylindern verbindende Ausgleichs- 
leitung (16 bzw. 17) mit der Dpuekmittelpmnpe (26) ver- 
bunden ist, in deten zweiter (30) beide genannte Ausgleichs- 
leitungen voneinander und von der Druckadttelpuinpe sbwie 
dem Druckmittelvorratsbehaiter abgetrennt aind, in deren 
dritter (31) die, die stirnseitigen Zylinderraume je einer 
druppe von I^draulik^lindern verbindende Ausgleichs leitung 
mit der Druckmittelpunipe und die, die kbUsenstangenseitigen 
.Zylinderraume dieser Grruppe von I?ydraulikzylindem ver- 
bindende Ausgleichs leitung rait deni Druckmittelvorratsbehaiter 
verbunden ist und in deren vierter (32), mittels des Stell- 
zeuges (36) gleichzeltig an beiden MehrweigsBventilen des 
Mehrwegesteuerorganes einstellbarer Schaltstellung die, 
die stirnseitigen Zylinderraume verbindende Ausgleichs- 
leitung und die, die kolbenstangenseitigen Zylinderraume 
verbindende Ausgleichsleitung je einer Oruppe von Hydraulik- 
zylindern an ein die beiden Mehrwegeventile verbindendes ,. 
ausgekreuztea (35) Leitungspaar (33, 34) angeschlossen ist. 

i|. Vorrichtung nach einem der Ansprflche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die den Radem (1, 2, 3, 4) 
je einer f'ahrzeugseite zugeordneten Hydraulikzylindfer zu 
jeweils einer (kruppe (1, 3 bzw. 2, 4) zasammengefafit sind. 
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